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The car two-part hard top has a bowl-shaped rear hard top section. 
(1) and a central hood top section (4) which fits betw^nthe rear 
section and.the front roof end (2) of the car body (3) 

*n J*?f S t0p f. ection is fitted t0 me chicle body and pivots 
and is movable in a linear direction on two separate axes (14 15) 
across the vehicle one (14) behind and below the other one ra e axes 

^,^H ably w° Unte l in bearing blocks which *™ U-shaped £1 
mounted on plates on the pillar of the body. 
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The car two-part hard top has a bowl -shaped rear hard top section 

(1) and a central hood top section (4) which fits between the rear 

section and the front roof end (2) of the car body (3) . 

The rear hard top section is fitted to the vehicle body and 

pivots and is movable in a linear direction on two separate axes 

(14,15) across the vehicle one (14) behind and below the other one. THe 

axes are movably mounted in bearing blocks which are U-shaped and 

mounted on plates on the pillar of the body. 

ADVANTAGE - Easy car roof conversion. @(8pp Dwg.No.2/6)@ 
Abstract (DE) : 9046 DE 3816060 

The car has a two-part hardtop. It is composed of a rear shell 

part and a centre part laced between the rear part and the body roof 

end. 

The rear shell part (1) should pivot round axes (14,15) mutually 
spaced across and along the vehicle, the rear part also adjusting 
lengthways on the body (3) at the same time. 

USE/ADVANTAGE - Hardtop for car adjusts in quick time to suit 
weather or users, the rear part pivoting round spaced axes and 
adjusting lengthways for stowing without special drive. @(9pp)@ 
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^rufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

©^ Personenkraftwagen mit einem zweiteiligen Hardtop 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Personenkraftwagen 
mit einem zweiteiligen Hardtop bus einem schalenformigen 
• hinteren Hardtopteil 1 und aus einem zwischen dem vorde- 
ren OachabschluB 2 des Wagenauf baus 3 und dem hinteren 
Hardtopteil 1 einsetzbaren Mittelteil4. 
Urn die beiden Hardtopteile 1 und 4 standig im Personen- 
kraftwagen verfugbar zu haben und som\\ den Personen- 
kraftwagen leicht von einem Coupe in einen Targa oder ein 
Cabriolet und umgekehrt umwandeln zu konnen. sieht die 
Erfindung vor. daft das hintere Hardtopteil 1 urn mindestens 
zwei quer zur Wagenlangsachse und in Wagenlangsachse 

§i im Abstand voneinander angeordnete Achsen 14, 15 
schwenkbar und gleichzeitig linear in Wagenlangsachse 

, bewegbaramWagenaufbau3ge!agertist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf cinen Personenkraft- 
wagen mit einem zweiteiligen Hardtop aus einem scha- 
lenformigen, hinteren Hardtoptcil und aus einem zwi- 
schen dem vorderen DachabschluQ des Wagenaufbaus 
und dem hinteren Hardtopteil einsetzbaren Mittelteil. 

Ein Personenkraftwagen mit einem zweiteiligen 
Hardtop ist allgemein bekannt. Bei diesem sind sowohl 
das Mittelteil als auch das hintere Hardtopteil vom Wa- 
genaufbau abnehmbar. Beide Hardtopteile konnen je- 
doch regelmaBig nicht im Kraftwagen untergebracht 
werden, sondern mussen z. B. in einer Garage gelagert 
werden. Anstelle des zweiteiligen Hardtops muB dann 
ein Softtop( Stoffverdeck) auf den Wagenaufbau aufge- 
setzt werden. Nachteilig hierbei ist somit, daB der Perso- 
nenkraftwagen zwar vom Coupe in einen Targa oder 
ein Cabriolet umgewandelt werden kann, jedoch kon- 
nen die beiden Hardtopteile nicht im Personenkraftwa- 
gen untergebracht werden. so daB zusaizlich ein Softtop 
notwendig ist 

Es ist daruber hinaus bei der Targa- Version eines 
Personenkraftwagens bekannt. das hintere Hardtopteil 
fest mit dem Wagenaufbau in Form eines Oberrollbu- 
gels zu verbinden und nur das Mittelteil herausnehmbar 
auszubilden. Hierbei ist die Umwandlung in ein Cabrio- 
let nicht moglich. 

Es ist schlieDlich auch ein einstuckiges Hardtop fur 
einen Personenkraftwagen bekannt, welches zur Bil- 
dung eines Cabriolets entweder ganz enfernt und in 
einer Garage gelagert sowie durch ein Softtop ersetzt 
wird oder aber mittels einer aufwendigen Fuhrungsein- 
richtung vermittels motorischer Antriebe in das Fahr- 
zeug eingefahren wird. Ersteres hat den Nachteil. daB 
neben dem Hardtop noch ein Softtop bendtigt wird. 
Letzeres hat den Nachteil. daB das Einfahren des ein- 
stuckigen Hardtops hinter die Notsitze sehr teuer und 
aufwendigist 

Der Erfindung liegt von daher die Aufgabe zugrunde. 
einen Personenkraftwagen mit einem zweiteiligen 
Hardtop der gattungsgemaBen Art zu schaffen, bei wel- 
chem beide Hardtopteile im Personenkraftwagen auf- 
genommen und ohne groBen Kraftaufwand bewegt 
werden konnen, so daB zu jeder Zeit und an jedcm Ort 
aus einem Coupe ein Targa oder ein Cabriolet und um- 
gekehrt geschaffen werden kann. 

Zur Losung dieser Aufgabe sieht die Erfindung vor. 
daB daB hintere Hardtopteil urn mindestens zwei quer 
zur Wagenlangsachse und in Wagenlangsachse im Ab- 
stand voneinander angeordnete Achsen schwenkbar 
und gleichzeitig linear in Wagenrangsachse bewegbar 
am Wagenaufbau gelagert ist. Hierdurch kann das hin- 
tere Hardtopteil nach dem Abnehmen des Mittelteiles, 
das im Kofferraum oder auf der Ruckbank verstaut 
werden kann. leicht und ohne groBen Kraftaufwand, 
insbesondere ohne jeden motorischen Antrieb, in das 
Innere des Personenkraftwagens, insbesondere hinter 
die Ruckbank geschwenkt werden. Dabei crfolgt nicht 
nur ein Schwenkvorgang urn eine einzige, quer zur Wa- 
genlangsachse verlaufende Achse, sondern ein kombi- 
nierter Schwenkund Linearbewegungsvorgang, auf- 
grund dessen das hintere Hardtopteil hinter die Ruck- 
bank verschwenkt werden kann, ohne daB eine 
Schwenkachse fur das hintere Hardtopteil oberhalb der 
Oberkante des Wagenaufbaus notwendig ist. Beide 
Hardtopteile befinden sich somit standig im Personen- 
kraftwagen. so daB zu jeder Zeit und an jedem Ort aus 
dem Coupe ein Targa oder ein Cabriolet und umgekehrt 



geschaffen werden kann. Der Umbau crfolgt ohne gro- 
Ben Kraftaufwand und ohne jeden motorischen Antrieb 
nur durch manuelle Betatigung des hinteren Hardtop- 
teil es. 

5 Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteransprtichen. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand eines in den 
Zeichnungen dargestellten Personenkraftwagens mit ei- 
nem zweiteiligen Hardtop naher erlautert. Es zeigt 

to Fig. 1 eine Perspektivansicht des Personenkraftwa- 
gens mit teilweise hochgeklapptem hinteren Hardtop- 
teil und DachdeckeL 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Personenkraftwagens 
mit abgehobenem Mittelteil und hochgeschwenktcm 

is hinteren Hardtopteil und hochgeschwenkten Dachdck- 
kel, wobei hinterer Hardtopteil und Dachdeckc! in mch- 
reren Stellungen dargestellt sind. 

Fig. 3 eine perspektivische Draufsicht auf den zu ei- 
nem Cabriolet umgewandelien Personenkraftwagen 

20 mil in den Wagenaufbau eingeschwenktem hinteren 
Hardtopteil. 

Fig. 4 eine perspektivische Detailansicht des an der 
rechten B-Saule des Wagenaufbaus angegelenktem hin- 
teren Hardtopteil. 

25 Fig. 5 perspektivische Darstellungen der stationaren 
Lagerplatte und der schwenkbarcn Zapfenplatte und 

Fig. 6 eine Prinzipdarstellung der Schwenklager des 
hinteren Hardtoptcils. 
Der in den Figuren dargestellte Personenkraftwagen 

30 besitzt ein zweiteiliges Hardtop aus einem schalenfor- 
migen hinteren Hardtopteil I und aus einem zwischen 
dem vorderen DachabschluB 2 der insgesamt mit Wa- 
genaufbau 3 bezeichneten Karosserie und dem hinteren 
Hardtopteil 1 einsetzbaren Mittelteil 4. Das hintere 

35 Hardtopteil 1 schlieBt das der Windschutzschcibe 5 ge- 
genuberliegende Heckfenster 6 ein. Der Wagenaufbau 3 
umfaBt im Heckbereich einen Kofferraumdeckel 7 der 
urn eine quer zur Wagenlangsachse verlaufende Achse 8 
klappbar ist und ferner einen Dachdeckcl 9. der urn eine 

40 parallel zur Achse 8 des Dachdeckels 9 verlaufende 
Achse 10 schwenkbar ist Das hintere Hardtopteil 1 ist 
schalcnfdrmig ausgebildet und besteht aus zwei im we- 
sentlichen dreieckigen Seitenteilen 11. einem Dachteil 
12 und einem das Heckfenster 6 stabilisicrenden Quer* 

45 trager 13. Das Mittelteil 4 ist im wesentlich langlich- 
rechteckig ausgebildet 

Das hintere Hardtopteil 1 und das Mittelteil 4 sind 
insbesondere aus zweischaligem GFK-Material ausge- 
bildet 

so Urn das hintere Hardtopteil 1 in das Innere des Wa- 
genaufbaus 3 hinter die nicht naher dargestellte Ruck- 
bank einschwenken*tu konnen, sind zwei quer zur Wa- 
genlangsachse und in Wagenlangsachse im horizontalen 
und venikalen Abstand voneinander angeordnete Ach- 

55 sen 14, 15 vorgeschen. Diese sind durch an den B-Saulcn 
16. das sind die hinteren, die SchloBfallc tragenden Hol- 
me, befestigten stationaren Lagerplatten 17 und am hin- 
teren Hardtoptcil 1 befestigte schwenkbarc Zapfenplat- 
ten 18 gebildet. wobei an den stationaren Lagerplatten 

60 17 U-formigc Lagerbocke 19 und den schwenkbarcn 
Zapfenplatten 18 Sehwenkzapfen 20 mit zugcordncten 
Sicherungsstcgcn 21 angeordnet sind. Wic es insbeson- 
dere die Fig. 4 zeigt. sind die beiden U-formigen Lager- 
bocke 19 einer jeden stationaren Lagerplatte 17 derart 

65 ausgerichtet. daB der obere Lagerbock 19 in Richtung 
zum Hcckteil des Personenkraftwagens offen ist wohin- 
gegen der untcrc Lagerbock 19 untcr etwa 45° schrag 
nach oben und zum Heckteil des Personenkraftwagens 
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hin offen ist Die tlorch die Schwenkzapfen 20 gebilde- 
ten Achsen 14. 15 sind in Wagenlangsache horizontal 
und vertikal zueinander derart versetzt, daQ die in Wa- 
genlangsachse vorne liegende Achse 14 hoher liegt als 
die in Wagenlangsachse hinten liegende Achse 15. 5 

Die Fig. 6 zeigt die stationare Lagerplatte 17 der 
rechten B-SSule 16 des Wagenaufbaus 3 in durchgezo- 
genen Linien.die zugehdrige schwenkbare Zapfenplatte 
18 in gestrichelten Linien und das mit dieser, insbeson- 
dere durch Verschraubung. festverbundene hfntere 10 
Hardtopteil 1 teilweise in strichpunktierten Linienzu- 
gen. Wie es anhand der Fig. 6 leicht erkennbar ist, kann 
das hintere Hardtopteil 1 zusammen mit der schwenk- 
baren Zapfenplatte 18 einerseits urn die obere Achse 14 
nach vorne geschwenkt werden. wobei der Schwenk- 15 
zapfen 20 aus dem unteren U-formigen Lagerbock 19 
ausgerastet wird. Andererseits kann das hintere Hard- 
topteil 1 urn die untere Achse 15 nach hinten ge- 
schwenkt werden, wobei der Schwenkzapfen 20 aus 
dem oberen U-formigen Lagerbock 19 herausge- 20 
schwenkt wird. Auf diese Weise kann das hintere Hard- 
topteil 1 einerseits urn die beiden Achsen 14. 15 ge- 
schwenkt und andererseits urn einen linearen Weg be- 
wegt werden. der gleich ist dem Abstand zwischen den 
beiden Achsen 14 und 15. 2 s 

Der Dachdeckel 9 ist. wie es insbesondere Fig. 1 zeigt, 
im wesentlichen U-formig ausgebildct. wobei die Basis 
der U-Form sehr breit gegenuberden schmalen Schen- 
keln ist. welche sich in Wagenlangsachse nach vorne bis 
liber die B-Saulen 16 erstrccken. Der Dachdeckel 9 ist, 30 
wie es in Fig. 2 dargestellt ist, urn die quer zur Wagen- 
langsachse verlaufende Achse 10 schwenkbar. Etwa in 
der Mitte ist eine Verriegelungsoffnung 22 mit einer 
nicht naher dargestellten Verricgelungsvorrichtung fur 
einen Verriegelungszapfen 23 vorgesehen. der an der 35 
Umcrkante des hinteren Hardtoptcilcs 1 ausgebildct ist. 

Wie es insbesondere die Fig. I und 2 zeigen. wird 
nach dem Abnehmen des Mitteltciles 4. das mit dem 
vorderen DachabschluO 2 und dem hinteren Hardtopteil 
1 uber nicht naher dargestellte Verriegelungen festver- 40 
bindbar ist das hintere Hardtopteil 1 zunachst in Wa- 
genlangsachse nach vorne geklappt, nachdem die Ver- 
riegelung des Verriegelungszapfens 23 gelost ist. Das 
Klappen erfolgt urn die vordere Querachse 14. wobei 
die Schwenkzapfen 20 der hinteren Querachse 15 aus 4) 
den U-fdrmigen Lagerbocken 19 ausrasten. Nach einer 
Schwcnkung des hinteren Hardtopteiles 1 in Richtung 
der Wagenlangsachse nach vorn kann nunmehr der 
Dachdeckel 9 urn seine Achse 10 hochgeklappt werden, 
wie es in den Fig. 1 und 2 dargestellt ist Nun wird das 50 
hintere Hardtopteil 1 wieder nach hinten zurtickge- 
schwenkt, wobei zunachst die Schwenkzapfen 20 der 
hinteren Querachse 15 in die zugehdrigen U-fdrmigen 
Lagerbocke 19 eingreifen. AnschlieBend wird das hinte- 
re Hardtopteil 1 urn die hintere Querachse 15 ge- 55 
schwenkt, wobei die Schwenkzapfen 20 aus den zugehd- 
rigen vorderen U-f6rmigen Lagerbocken 19 ausrasten. 
Das hintere Hardtopteil 1 kann nun in die in Fig. 2 in 
gepunkteten Linien dargestellte Stellung geschwenkt 
werden, bei wclcher das hintere Hardtopteil I voll in 60 
den Wagenaufbau 3 eintaucht und hinter die hintere 
Sitzbank geschwenkt wird. AnschlieBend wird der 
Dachdeckel 9 wieder geschlossen. Der Personenwagen 
ist nunmehr zu eincm echtcn Cabriolet umgewandelt 
Das Mitteltei! 4 wird im Kofferraum oder auf der hinte- 65 
ren Sitzbank verstaut. Die Fig. 3 zeigt die entsprechen- 
de Position des hinteren Hardtopteiles 1 in einer Per- 
spektivdarstellung. 
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In entsprechend umgekchrter Reihenfolge wird zum 
SchlieBen des Hardtops zunachst der Dachdeckel 9 
hochgehoben, anschlieBend das hintere Hardtopteil 1 
nach vorn herausgeschwenkt. Danach wird der Dach- 
deckel 9 in seine Normallage zurQckgnchwenkt und das 
hintere Hardtopteil 1 auf den Dachdeckel 9 zuruckge- 
schwenkt. woraufhin der Verriegelungszapfen 23 in die 
Verriegelungsoffnung 22 eingreift und vcrriegelt wird. 
Eine auf der hinteren Unterkante des hut;eren Hardtop- 
teiles I fest angebrachte Dichtbank 24<fichiet das hinte- 
re Hardtopteil 1 gegenuber dem Dachdeckel 9 ab. An- 
schlieBend wird das ebenfalls mit nicht naher dareestell- 
ten Dichtbanken versehene Mittelteil 4 zwischen den 
vorderen DachabschluB 2 und das himere Hardtopteil I 
eingesetzt und in nicht naher dargestellter Weise \errie- 
gelt. 

Patcntanspruche 

1. Personcnkraftwagen mit einem zweite:iigen 
Hardtop aus einem schalenfonrigen hi^:eren 
Hardtopteil und aus einem zwischen dem vorceren 
DachabschluB des Wagenaufbaus und dem hinte- 
ren Hardtopteil einsetzbaren Mitred eiL dadurch 
gekennzeichnet, daB das hintere Hardtopteil (I) 
urn mindestens zwei quer zur Wagenlangsachse 
und in Wagenlangsachse im Abstand 
angeordnete Achsen (14. 15) schwenkbar und 
gleichzcitig linear in Wagenlangsachse be*egbar 
am Wagenaufbau (3) gelagert ist. 

2. Personenkraftwagen nach Anspruch 1. dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Achsen (14) durch 
an den B-Saulen (16) des Wagenaufbaus (3) in Wa- 
genlangsachse hintereinander und in vertxalcn 
Abstandcn voneinander angebrachten Lacerbok- 
ken (19) und in diese eingreifenden, am hinteren 
Hardtopteil (1) in gleicher Anordnung angebrach- 
ten Schwenkzapfen (20) gebildet sind 

3. Personenkraftwagen nach Anspruch 2.dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lagerbocke (19) U-formig 
ausgebildct und daB den Schwenkzapfen [20) Si- 
cherungsstege (21) zugeordnet sind 

4. Personenkraftwagen nach Anspruch 3. dadurch 
gekennzeichnet. daB die Schwenkzapfen (20) und 
die Sicherungsstege (21) an mit dem schalenformi- 
gen hinteren Hardtopteil (1) festverbundenen 
schwenkbaren Zapfenplatten(18)angebracht sind. 

5. Personenkraftwagen nach einem der Anspruche 
I bis 4. dadurch gekennzeichnet. daB der Wagen- 
aufbau (3) zur Aufnahme und Halterung des hinte- 
ren Hardtopteiles (I) mit einem mit einer Vcrrtege- 
lung versehencn Dadhdeckel (9) ausgebildct ist, 
dessen Schwenkachse (10) parallel und benachbart 
zur Schwenkachse (8) des Kofferraumdeckeis (7) 
angeordnet ist und dessen Seitenteile sich in Wa- 
genlangsachse Qbcr den seiiiichen Wagenaufbau- 
teilen bis zu den B-Saulen (16) erstrecken. 

6. Personenkraftwagen nach einem der Ansrruche 
1 bis 5. dadurch gekennzeichnet. daB die h:ntere. 
unterc Kante des hinteren Hardtopteiles (1) mit 
einer auf dem Dachdeckel (9) zur Auflagc kommen- 
den Dichtbank (24) versehen ist. 
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Examination request pursuant to §44 Pat. Act filed. 
Passenger Car Having a Two-Part ,l Hardtop n 

The invention relates to a passenger car having a two- 
part hardtop composed of a rear shell part 1 and a 
middle part 4 capable of being inserted between the 
front roof closure 2 of the body 3 and the rear 
hardtop part 1. 

In order to have the two hardtop parts 1 and 4 
available in the car at all times so that the car may 
be readily converted from a coupe to a "targa" or a * 
cabriolet and vice versa, the invention provides for 
the rear hardtop part 1 to be mounted on the .body 
3,"* "by 'at least two shafts 14,15 arranged transverse 
to:"-the "longitudinal .axis of the vehicle and at a distance 
from a .efceH 6thet.-al6ngr.the 'longitudinal axis, in such 
manner as to be pivotable and at the same time movable 
linearly along the longitudinal axis. 
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- Description - 

The invention relates to a passenger car having 
a two-part hardtop composed of a rear shell part and 
a middle part capable of being inserted between the 
front roof closure of the body and the rear hardtop 
part. 

A passenger car having a two-part hardtop is 
generally known. Here both the middle part and the 
rear hardtop part are removable from the body. However, 
the two hardtop parts cannot be regularly accommodated 
in the vehicle, but must be stored for example in a 
garage. Then in place of the two-part hardtop, a 
"softtop" (fabric canopy) must be placed on the body. 
The disadvantage of this is that while the car can 
be converted from a coupS into a "targa" or a cabriolet, 
the two hardtop parts cannot be accommodated in the 
vehicle, so that a "softtop" is required in addition. 

Further, in the case of the "targa" version of 
a passenger car, it is known that the rear hardtop 
part may be fixedly connected to the body in the form 
of a roll bar, and only the middle part made removable. 
In this case, conversion to a cabriolet is not possible. 

Finally, there is a known one-piece hardtop for 
a passenger car, which for conversion to a cabriolet 
may either be removed entirely and stored in a garage 
or replaced by a "softtop," or else, by means of an 
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elaborate guidance system, retracted into the vehicle 

by power mechanisms. The former alternative has the 

disadvantage that a softtop is required in addition 

to the hardtop. The latter alternative has the disadvantage 

that the retraction of the one-piece hardtop behind 

the jump seats is very elaborate and costly. 

The object of the invention, then, is to create 
a passenger car having a two-part hardtop of the generic 
sort, in which both hardtop parts can be accommodated 
in the car and moved about without much exertion, so 
that a coupe may be converted into a "targa" or a cabriolet, 
and vice versa, at any time and place. 

To accomplish this object, the invention provides 
that the rear hardtop part is to be mounted on the 
body by at least two shafts arranged transverse to 
the longitudinal axis of the vehicle and at a distance 
from each other along the longitudinal axis, in such 
manner as to be pivo table and at the same time movable 
linearly along the longitudinal axis. Thus the rear 
hardtop part, after removal of the middle part, which 
can be stowed in the trunk or on the rear seat, can 
be readily swung into the interior of the car, in 
particular behind the rear seat, readily and with no 
great exertion of force. This involves not only a 
pivoting action about a single shaft extending transverse 
to the longitudinal axis of the vehicle but al60 a 
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process of pivoting and linear motion combined, 
whereby the rear hardtop part can be swung behind 
the back seat without requiring a pivot for the 
rear hardtop part above the coaming of the body. 
Thus the two hardtop parts are present in the vehicle 
at all times, so that the coupS can be converted 
into a "targa" or a cabriolet and vice^versa at 
any time and place. The conversion is made without 
much expenditure of force, and without any power 
mechanism, by manual actuation of the rear hardtop 
part alone. 

Other advantageous embodiments of the invention 
are found in the dependent claims. 

The invention will be illustrated below in more 
detail in terms of a passenger car as represented in 
the drawings, having a two-part hardtop. In the drawings 

Fig. 1 shows a perspective view of the car with 
rear hardtop part and roof canopy swung partway up, 

Fig. 2 shows a side view of the car with middle 
part lifted off, rear hardtop part 6wung up and roof 
canopy swung up, the rear hardtop part and roof canopy 
being shown in several positions, 

Fig. 3 shows a perspective view of the car 
converted to a cabriolet, with rear hardtop part 
swung into the body, 

Fig. 4 shows a perspective detail view of the 
rear hardtop part articulated to the right-hand B- 
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column of the body, 

Fig. 5 shows perspective views of the stationary 
lodgment plate and pivotable pin plate, and 

Fig. 6 shows a diagram of the pivot articulation 
of the rear hardtop part. 

The passenger car shown in the figures has a 
two-part hardtop composed of a rear shell part 1 
and a middle part 4 capable of being inserted between 
the front roof closure 2 of the bodywork, designated 
generally as body 3, and the rear hardtop part 1. 
The rear hardtop part 1 includes the rear window 6 
located opposite the windshield 5. The body 3, in 
its rear portion, comprises a trunk cover 7 swingable 
on an axis 8 extending transverse to the longitudinal 
axis of the vehicle and also a roof canopy 5 capable 
of swinging on a pivot 10 parallel to the pivot 8 
of the roof covering 9. The rear hardtop part 1 
is shell-shaped and consists of two substantially 
triangular sides 11, a roof part 12, and a transverse 
member 13 stabilizing the rear window 6. The 
middle part 4 is substantially oblong, rectangular. 

The rear hardtop part 1 and the middle part 4 
are made in particular of GFK [glasfa'serltewehTter 
Kunststoff "glass fiber reinforced plastic"] material. 

In order that the rear hardtop part 1 may be 
swung into the interior of the vehicle body 3 behind 
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the back seat, not shown in detail, two axes 14,15 
arranged transverse to the longitudinal axis of the 
vehicle and horizontally and vertically at a distance 
from each other on the longitudinal axis are provided. 
These are formed by stationary lodgment plates 17 
fixed to the B-columns 16, that is to say the rear 
members bearing the strike of the door lock, and 
swingable pinplates 18 fixed to the rear hardtop 
part 1, the stationary plates 17 being fitted 
with U-shaped lodgments 19 and the pivotable pinplates 
18 with pivots 20 having associated guards 21. 
As may be seen specifically in Fig. 4, the two U-shaped 
lodgments 19 of each stationary plate 17 are so 
oriented that the upper lodgment 19 is open towards 
the rear of the car, whereas the lower lodgment 19 
is open obliquely upward and towards the rear of the 
car. The axes 14,15 formed by the pivot 20 are 
so offset from each other horizontally and vertically 
on the longitudinal axis of the vehicle that the axis 
14, anterior in the longitudinal axis, is located 
higher than the axis 15 posterior in the longitudinal 
axis. 

Fig. 6 shows the stationary plate 17 on the 
right-hand B-column 16 of the body 3 of the 
vehicle in solid lines, the associated swingable 
pivot plate 18 in dotted lines, and the rear 
hardtop 1 fixedly connected thereto, in particular 
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by screw connections, partially in dot-dash lines. 
As may be readily seen in Fig. 6, the rear hardtop 
part 1 together with the pivotable plate 18 can 
in the first place be swung forward about the upper 
axis 14, disengaging the pivot 20 from the lower 
U-shaped lodgment 19. In the second place, the 
rear hardtop part 1 can be swung back about the 
lower axis 18, swinging the pivot 20 out of the 
upper U-shaped lodgment 19. In this way the rear 
hardtop part 1 can in the first place be swung 
about the two axes 14,15 and in the second place 
moved linearly by an amount equal to the distance 
between the two axes 14 and 15. 

The roof covering 9, as may be seen in particular 
in Fig. 1, is of substantially U-shaped configuration, 
the base of the U being very wide compared to the 
narrow wings, which extend forward along the longitudinal 
axis, beyond the E-columns 16. The roof covering 
9, as is shown in Fig. 2, is pivotable about the axis 
10 running transverse to the longitudinal axis. About 
in the middle, an engagement opening 22 with engaging 
means not shown in detail is provided for an engagement 
stud 23 formed on the bottom edge of the rear 
hardtop part 1. 

As in particular Figs. 1 and 2 show, after removal 
of the middle part 4, fixedly connectable to the 
front roof closure 2 and the rear hardtop part 1 
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by engagement means not shown in detail, the rear 
hardtop part 1 is first flapped forward on the 
longitudinal axis, after the engagement of the stud 
23 has been freed. This flapping action takes 
place about the anterior transverse axis 14, the 
pivots 20 of the posterior transverse axis 15 
being disengaged from their U-shaped lodgments 19. 
After swinging the rear hardtop part 1 forward in 
the direction of the longitudinal axis, the roof 
covering 9- can now be flapped up about its axis 
10, as shown in Figs. 1 and 2. Now the rear hardtop 
part 1 is swung back again, the pivots 20 of 
the posterior transverse axis 15 first engaging 
the corresponding U-shaped lodgments 19. Then the 
rear hardtop part 1 is swung about the rear transverse 
axis 15, disengaging the pivots 20 from the 
corresponding anterior U-shaped lodgments 19. 
The rear hardtop part 1 can now be swung into the 
position represented by dotted lines in Fig. 2, 
where the rear hardtop part 1 recedes all. the 
way into the body 3 of the vehicle and is swung 
behind the rear seat. Then the roof covering 9 
is closed again. The passenger car has now been 
converted into a regular cabriolet. The middle 
part 4 is stowed in the trunk compartment or on 
the rear seat. Fig. 3 shows the corresponding 
position of the rear hardtop part 1 in perspective. 
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In corresponding reverse sequence, to close the 
hardtop, first the roof covering 9 is raised, then 
the rear hardtop part 1 is swung out forward. Then 
the roof covering 9 is swung back into its normal 
position, and the rear hardtop part 1 is swung back 
onto the roof covering 9, whereupon the engagement 
stud 23 engages the opening 22 and becomes locked* 
A packing 24 fixedly mounted on the posterior bottom 
edge of the rear hardtop part I seals the rear hardtop 
part 1 against the roof covering 9. Then the middle 
part 4, provided likewise with packings not shown 
in detail, is inserted between the front roof closure 
2 and the rear hardtop part 1, and locked in place 
in manner not shown in detail. 

- Claims - 

1. Passenger car having a two-part hardtop 
composed of a rear shell part and a middle part insertable 
between the front roof closure of the vehicle body 

and the rear hardtop part, characterized in that 
the rear hardtop part (1) is capable of swinging about 
at least two axes (14, 15) arranged transverse to the 
longitudinal axis of the vehicle and at a distance 
from each other along the longitudinal axis, and at 
the same time movable linearly on the vehicle body 
C3) along the longitudinal axis. 

2. Passenger car according to claim 1, 
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characterized in that the two axes (14, ) are 
formed by lodgments (19) attached to the B-columns 
(16) of the vehicle body (3) one behind the other 
along the longitudinal axis and at vertical distances 
from each other, and by pivots (20) engaging the same 
and attached to the rear hardtop part (1) in like 
arrangement . 

3. Passenger car according to claim 2, 
characterized in that the lodgments (19) are of U- 
shaped configuration and in that guards (21) are 
associated with the pivots (20) . 

4. Passenger car according to claim 3, 
characterized in that the pivots (20) and the guards 
(21) are attached to swingable pinplates (18) fixedly 
connected to the rear shell part (1) of the hardtop. 

5. Passenger car according to any of claims 1 
to 4, characterized in that the vehicle body (3), to 
accommodate and support the rear hardtop part (1), 

is configured with a roof covering (9) , provided with 
an engaging means, whose axis of swing (10) is parallel 
to and neighboring upon the axis of swing (8) of the 
trunk compartment lid (7), and whose side parts extend 
along the longitudinal axis* over the side parts of 
the vehicle body as far as the B-columns (16). 

6. Passenger car according to any of claims 1 
to 5, characterized In that the rear bottom edge of 
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the rear hardtop part (1) is provided with a packing 
seal (24) that comes to rest on the roof covering (9). 

* 



